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1 Sopimuksen osapuolet

Tamin puitesopimuksen osapuolet ovat liikkenne- ja viestintiministerio (LVM), tyo- ja elinkeinoministerio
(TEM), ympaéristoministerio (YM), Linja-autoliitto ry (LAL), Suomen Paikallisliikenneliitto ry (PLL) ja VR
Osakeyhtio. Energiatehokkuussopimuksen tdytdntdonpanoon voivat yritysten liséksi osallistua myds muut yh-
teistydtahot, kuten LVM:n hallinnonalan virastot ja yhteisot.

Yrityksen liittyminen sopimusjarjestelmaan

LAL:n ja PLL:n jdsenyritys liittyy sopimusjarjestelmédn erilliselld liittymisasiakirjalla. My&s nykyisessé sopi-
muksessa mukana olevat yritykset ilmoittavat sitoutumisensa uuteen sopimukseen tayttamélla liittymisasiakir-
jan. Yritys liitetddn sopimukseen, kun liikenne- ja viestintdministerid tai ministerion valtuuttama sopimuksen
seurantajirjestelmén yllapitdjad on todennut liittymisasiakirjan asianmukaisesti tdytetyksi ja on merkinnyt yri-
tyksen liittymisrekisteriin.

Liittymisasiakirjassa on esitetty tdmén sopimuksen mukaiset velvoitteet ja toimenpiteet, johon sopimukseen
liittyva yritys sitoutuu.

Myo6s LAL:n ja PLL:n kuulumattomat joukkoliikennetté harjoittavat yritykset voivat liittyd sopimukseen sitou-
tumalla maksamaan seuranta- ja raportointityosté erikseen maériteltdvin korvauksen seurantajirjestelmén ylla-
pitdjalle.

2 Lahtokohdat, perusteet ja maaritelmat

Joukkoliikenteelld tarkoitetaan tdssd sopimuksessa ensisijaisesti julkista linja-auto- seké raideliikennett.

Sopimuksella pyritdén vastaamaan niihin tavoitteisiin, joita EY:n energian loppukéytén tehokkuutta ja energia-
palveluja koskeva direktiivi (2006/32/EY, jatkossa energiapalveludirektiivi) asettaa energiantehokkuuden pa-
rantamiselle. Direktiivi edellyttdd toimia, joilla pyritdén 9 prosentin ohjeelliseen energiansiéstotavoitteeseen
vuonna 2016 EU:n padstokauppaan kuulumattomilla aloilla laskettuna vuosien 2001-2005 keskiméaardisesta
energiankulutuksesta. Energiatehokkuussopimukset ovat keskeisessd asemassa sekd sddstotavoitteemme saa-
vuttamisessa ettd tulostemme raportoinnissa. Energiankdyton tehostaminen véhentdd myos hiilidioksidi- ja
muita haitallisia padstoja.

Osapuolet pitavit energiantehokkuussopimusta toimivana menettelynd energiatehokkuuden lisddmiseksi. So-
pimusosapuolet pyrkivét toteuttamaan sopimukseen kuuluvia toimenpiteité ja kehittiméén sopimusjérjestelmai
siten, ettd siitd tulee vaikuttavuudeltaan sitoviin normeihin verrattavissa oleva sekd toteutukseltaan joustava
yritysten energiansédstokeino, jolla ei ole kansainvilisestd kehityksestd poikkeavan verotuksen tai norminan-
non haitallisia vaikutuksia kilpailukykyyn.

Energiansaasto ja energiatehokkuus

Energiansédstolla tarkoitetaan tassd sopimuksessa joukkoliikenteen, kaluston muun kayton ja yllapidon, kulje-
tusyritysten kiinteistojen sekd niiden muuhun toimintaan liittyvén energiatehokkuuden energiayksikoissa il-
maistua parantamista. Energiatehokkuuden parantamisella tarkoitetaan ensisijaisesti joukkoliikennesuoritteiden
ominaiskulutusten seka niitd tukeviin toimintoihin kdytettdvan energiankulutuksen vahentdmista.



3 Tavoitteet

Tamén sopimuksen tavoitteena on osaltaan varmistaa, ettd niin kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa
asetetut kuin energiapalveludirektiivin mukaiset energiansiéstotavoitteet saavutetaan.

Sopimuksessa asetetaan sekd maarillisid ettd toiminnallisia tavoitteita. Mairélliset tavoitteet on johdettu ener-
giapalveludirektiivin tavoitteista. Toiminnalliset tavoitteet on asetettu tehostamaan ohjelman toteutusta ja seu-

rantaa ja ndin tukemaan mééréllisten tavoitteiden saavuttamista.

Maarélliset tavoitteet

Sopimuksen kattavuus

Maarillisend tavoitteena on, ettd vahintdan 80 % joukkoliikenteestd kuuluu tdmén sopimuksen piiriin vuoteen
2016 mennessa.

Energiansaasto

Kun energiapalveludirektiivin kansallinen energiansiéstotavoite jaetaan direktiivin soveltamisalaan kuuluvien
toimialojen kesken niiden energiankulutuksen suhteessa, edustaa koko henkild- ja tavaraliikenteen toimialan
osuus vuosittain keskiméérin 1dhes neljannestd (keskiméirin 472 GWh/a, 4 250GWh/9a), asetetusta kansalli-
sesta yhdeksén prosentin energiansiistotavoitteesta (keskiméérin 1 977 GWh/a ja 17,8 TWh/9a) kaudella
2008-2016. Joukkoliikenteen osuus on keskimdarin noin 28 GWh/a ja 254 GWh/9a kaudella 2008-2016. Vuo-
sitason tavoitteesta linja-autoliikenteen osuus on 19,2 GWh/a (68 %), rautateiden henkildliikenteen 8,3 GWh/a
(29 %), metroliikenteen 0,42 GWh/a (2 %) ja raitioliikenteen 0,23 GWh/a (1 %).

Joukkoliikenteen ohjeelliseksi energiansdéstotavoitteeksi asetetaan 9 prosentin energianséésto eli 254 GWh
kaudella 2008-2016. Toimialan tavoitteen saavuttaminen edellyttid, ettd kukin sopimusjirjestelméén liittyva
yritys asettaa vahintdén 9 prosentin ohjeellisen energiansddstdtavoitteen kaudelle 2008—-2016 laskettuna ver-
tailujakson 2001-2005 kulutuksesta.

Koska yrityksen energiankéyttd voi lisdéntya litketoiminnan kasvun takia, energiankulutuksen ei siten edel-
lytetd olevan vuonna 2016 méiréllisesti 9 % alhaisempi kuin vertailujaksolla.

Mikaili sopimuksen voimassaolon aikana tapahtuneista merkittiavista rakenteellisista tai omistuksellista muu-
toksista johtuen Yrityksen asettama suhteellinen (%) tehostamistavoite muuttuu oleellisesti alkuperiisestd, se

esittdd sopimuksen johtoryhmaélle hyviksyttaviksi uutta tilannetta vastaavan tavoitteen ja sen perusteet.

Muun kuin henkil6kuljetuksia koskevan energiankdyton tehokkuuden parantamiselle asetetaan samansuuruinen
tavoite.

Toiminnalliset tavoitteet

Jatkuva parantaminen

Energiantehokkuussopimukseen liittyvat yritykset sitoutuvat energiatehokkuuden jatkuvaan parantamiseen
aina, kun se on taloudellisesti, teknisesti seké turvallisuus- ja ymparistonédkdkohdat huomioon ottaen mahdollis-
ta. Energiatehokkuuden jatkuva parantaminen edellyttdd myos yrityksen johdon sitoutumista.

Kulutusseuranta

Sopimusjérjestelméadn liittyneet yritykset raportoivat polttoaineenkulutustietonsa sekéd muut energiankulutustie-
tonsa joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen seurantajirjestelméén siind muodossa, ettd niiden perus-
teella voidaan tuottaa energiankulutuksen seurantaa kuvaavat tiedot toimialasta.

Ymparistojarjestelman kayttoonotto

Sopimusjérjestelméédn liittyneet yritykset ottavat kdyttodn jonkun yleisesti hyvaksytyn ympéristohallintajérjes-
telmén (kuten ISO 14001, EMAS tai BAK- ympéristojarjestelma) tai toimivat niiden mukaisesti.
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Liikennejarjestelmasuunnittelu

Yhteiskunta panostaa matkaketjujen ja vayldston kayton tehostamiseen liikennejérjestelmasuunnittelun avulla.
Liikenne- ja viestintdministerié on asettanut hallinnonalan virastoille ja laitokselle laadullisen tulostavoitteen
siitd, ettd niiden toiminnassa (ml. vdylien kehittiminen) otetaan entistd paremmin huomioon mahdollisuudet
parantaa energiatehokkuutta.

4 Kehityshankkeet sopimuskaudella

Joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen kehityshankkeiden painopisteind ovat sopimuksen kidynnistyes-
sd seuraavat alueet:

e Henkilokuljetusten energiansddstoon ja ympdaristovastuullisten toimintatapojen kayttoon tdhtddva
osaaminen ja ajotapakoulutukseen panostaminen sekd seurannan ja raportoinnin kehittdminen.

e Energiantehokkaan ja ympéristoystavéllisen kuljetuskaluston valinnan, seké energiansdiston ja ener-
giankulutuksen seurantamenetelmien kehittdminen.

e  Ympiristd- ja energiasiéstonékdkohtien huomioon ottaminen kuljetuspalvelujen hankinnassa ja asia-
kasyhteistydssa.

e Liikennetelematiikan kdyton lisddminen energiankulutuksen ja ympdaristohaittojen vahentdmiseksi.

e Ympéristoystivéllisen ja energiansddstdd tukevan liikenneinfrastruktuurin kehittdminen ja asiakkai-
den informaatio-ohjaus.

e Kiinteistdjen energiankatselmuksien edistiminen.

Painopistealueiden tarkempi sisélto ja eri toimijoille médritellyt tehtdvét esitetddn timén sopimuksen liitteend
olevassa toimintasuunnitelmassa (liite 1). Niiden siséltod voidaan ohjelmakauden aikana tarvittaessa tdydentia
ja madraa lisatd. Kunkin painopistealueen toiminta koostuu yhdesta tai useammasta projektista, joista tehddin
erilliset suunnitelmat. Projektit suositellaan muodostettaviksi toimintapolku-periaatteella niin, ettd ne ovat
mahdollisimman konkreettisia ja tukevat timén sopimuksen tavoitteita. Jokaiselle projektiin osallistuvalle méa-
ritellddn oma vastuualue, aikataulu ja panostustaso.

Joukkoliikennettd harjoittavien yritysten kidytossd olevia energiatehokkuustoimenpiteitd on esitetty liitteissa
2a-2d.

5 Sopimuksen toteuttaminen

Joukkoliikenteen energiansdéstoon ja energiatehokkuuden parantamiseen pyritidén alan toimialajérjestdjen,
joukkoliikenneyritysten, julkisen sektorin seké joukkoliikennepalveluja hankkivien organisaatioiden yhteis-
tyolla.

5.1 Toimialaliittojen toimenpiteet ja velvoitteet

LAL ja PLL

e kannustavat jasenyrityksidén liittyméén sopimukseen ja toteuttamaan sopimuksen edellyttamid yri-
tyskohtaisia toimenpiteita

o mydtdvaikuttavat siihen, ettd vuosiraportoinnin edellyttimaét jasenten yrityskohtaiset tiedot tallenne-
taan vuosittain huhtikuun loppuun mennessé joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen seuran-
tajarjestelmaan.

e ohjaavat yrityksid raportoimaan kuljetustensa energiankdytostd ja rakennustensa lammon-, sahkon-
ja vedenkulutuksesta sekd 16ytdméén keinoja energiankéyttonsé tehostamiseksi ja raportoimaan niis-
td joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen seurantajérjestelméaén.
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LAL, PLL ja VR Osakeyhtid

5.2

5.3

5.4

5.5

korvaavat vuosittain joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen seurantajirjestelmén. yllapidos-
ta aiheutuneet kustannukset erikseen tehdyn sopimuksen mukaisesti

osallistuvat sopimuksen kohdassa 4 esitettyjen kehittimishankkeiden toteuttamiseen yhdessda muiden
sopimusosapuolien kanssa

osallistuvat raportointien valmisteluun ja vuosiraportin kokoamiseen muiden sopimusosapuolien
kanssa

osallistuvat sopimusjérjestelmin kehittimiseen yhdessd muiden sopimusosapuolien kanssa

Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) velvoitteet

osoittaa resursseja kehittimishankkeisiin ja kehittdd joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen
seurantajarjestelmii yhdessd muiden sopimusosapuolien kanssa

osallistuu raportointien valmisteluun ja vuosiraportin kokoamiseen yhdessd muiden sopimusosapuo-
lien raportoinnista huolehtivien henkil6iden tai yhteison kanssa

osallistuu sopimusjérjestelmin kehittdmiseen yhdessd muiden sopimusosapuolien kanssa

osoittaa vuotuisten valtion talousarvioméararahojen puitteissa resursseja niiden raportointi-, suunnit-
telu- ja kehittdmistehtévien suorittamiseen

seuraa joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen toteutumista myds osana kestdvén kehityksen
mukaisen liikennejérjestelmén toteutusta ja seurantaa, jolla vidhennetéén litkenteen ymparistohaittoja

vastaa siitd, ettd joukkoliikenteen energiantehokkuussopimus tukee osaltaan kansallisen energiate-
hokkuuden toimintasuunnitelman toteutumista

Tyo- ja elinkeinoministerio (TEM)

hyodyntdéd joukkolitkenteen energiansddstdohjelman tuloksia ja raportointia muussa energiansiis-
toOn tahtddvassa tyossd

osallistuu sopimusjarjestelmén kehittdmiseen yhdessd muiden sopimusosapuolien kanssa

seuraa energiatehokkuussopimusten toteuttamista osana energiapalveludirektiivin kansallista tdytén-
toonpanoa

osallistuu tdmén energiatehokkuussopimuksen puitteissa toteutettaviin tutkimus- ja kehityshankkei-
siin talousarvioidensa puitteissa ja siten kuin erikseen sovitaan

Ymparistoministerio (YM)

hyodyntda joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksen tuloksia ja raportointia muussa ympéaristo-
poliittisessa ohjaustoiminnassaan

osallistuu sopimusjarjestelmén kehittdmiseen yhdessd muiden sopimusosapuolien kanssa

osallistuu tdmén energiatehokkuussopimuksen puitteissa toteutettaviin tutkimus- ja kehityshankkei-
siin talousarvioidensa puitteissa ja siten kuin erikseen sovitaan

Yrityksen velvoitteet

Yritys sitoutuu toteuttamaan energiatehokkuussopimusta allekirjoittamalla liittymisasiakirjan ja noudattamalla
asiakirjassa yritykselle asetettuja velvoitteita.



Yritys:

e nimeda liittyessdédn energiavastuuhenkilon yrityskohtaisesti ja tarvittaessa toimipaikkakohtaisesti

o tallentaa viimeistddn kolmen kuukauden kuluttua sopimukseen liittymisestd joukkoliikenteen ener-
giatehokkuussopimuksen seurantajérjestelmadn energiankulutusta koskevat lahtétiedot.

e raportoi vuosittain huhtikuun loppuun mennessé edellisen vuoden energiankulutusta koskevat tiedot
seké tiedot sopimuksen toteuttamiseen liittyvien energiankéyton tehostamiseen liittyvien toimenpi-
teiden etenemisestd ja vaikutuksista seurantajirjestelmén edellyttimassé laajuudessa

e Joukkoliikenteen ohjeelliseksi energiansdistotavoitteeksi asetetaan 9 prosentin energiansiistd eli
254 GWh kaudella 2008-2016. Toimialan tavoitteen saavuttaminen edellyttda, ettd kukin sopimus-
jarjestelmadn liittyva yritys asettaa vahintddn 9 prosentin ohjeellisen energiansééstdtavoitteen kau-
delle 2008-2016 laskettuna vertailujakson 2001-2005 kulutuksesta.

e ottaa tulevissa kuljetuskalusto- ja laitehankinnoissaan sekéd kiinteistdinvestoinneissaan huomioon
energiatehokkuuden

e ottaa kdyttoon jonkun yleisesti hyviksytyn ympéristohallintajarjestelmén (kuten ISO 14001, EMAS
tai BAK- ympdristdjarjestelmé) tai toimii niiden mukaisesti

e kouluttaa henkildstdddn toimintatapoihin, jotka sddstdvét energiaa ja vdhentdvat ymparistokuormi-
tusta

6 Sopimuksen raportointi

Joukkoliikenteen energiantehokkuussopimus tukee osaltaan energiapalveludirektiivin kansallista toimeenpanoa
ja sité toteutetaan direktiivissé asetettujen tavoitteiden ja aikataulun mukaan. Sopimuskausi 2008—2016 jakaan-
tuu kolmeen kolmen vuoden jaksoon. Kunkin jakson péityttyd laaditaan timén sopimuksen véliraportti, jonka
perusteella arvioidaan sopimuksen ja siihen liittyvén toimintasuunnitelman (liite1) tarkistamistarve.

LVM:n valitsema palvelun tarjoaja laatii vuosittaiset seurantaraportit yhteistydssda LVM:n, LAL:n, PLL:n ja
VR Osakeyhtion kanssa energiatehokkuussopimuksen seurantajirjestelméén kootun tiedon perusteella. Sa-
moin menetelldén raportin laatimisessa kolmivuotiselta seurantajaksoilta ja julkaistavasta loppuraportista.

LVM, LAL, PLL ja VR Osakeyhti6 sekd LVM:n valitsema toimittaja méérittelevat 31.12.2008 mennessé yri-
tyksiltd vuosittain kysyttavit seurantatiedot sekd menetelmén, jonka mukaisesti energiantehokkuuden kehitty-
mistd seurataan ja arvioidaan siten, ettd toteutettujen energiatehokkuustoimenpiteiden energiansaastovaikutus
voidaan arvioida. Raportoinnin esitysmuoto pyritidén tekeméén sellaiseksi, ettd yritykset voivat kdyttié tietoja
oman toimintansa suunnittelussa ja energiasadstotoimenpiteiden toimeenpanossa.

Yritystd koskevat raportointivelvoitteet on esitetty kohdassa 5.5 ja yrityksen liittymisasiakirjassa.

7 Johtoryhma

Tédmin sopimuksen tdytintddnpanoa valvoo johtoryhmé, johon kukin sopimusosapuoli nimeédé edustajansa.
Liikenne- ja viestintdministerié nimedé johtoryhmén puheenjohtajan ja sihteerin seké kutsuu johtoryhméin
muiden sopimusosapuolien seka tarvittavien yhteistyokumppaneiden edustajat. Johtoryhma kutsuu kuultavaksi
tarvittaessa muita asiantuntijoita.

Johtoryhmén tehtdvana on:

1. vahvistaa vuosittain toimintasuunnitelma ja ohjata sopimuksen mukaisen toimintasuunnitelman
(liite 1) toteutusta

2. antaa tarvittaessa sopimuksen toimeenpanoon liittyvid yleisid ohjeita ja tulkintoja

3. seurata sopimuksen tavoitteiden toteutumista



4. arvioida viimeistdin vuonna 2013 sithen mennessé saavutettuja tuloksia ja valmistella tarvittaes-
sa sopimuksen loppukauden toimia koskevat muutokset kohdan 8 mukaisesti.

5. paittéa viliraporttien julkaisemisesta vuosina 2011 ja 2014 sekéd vuonna 2017 julkaistavasta lop-
puraportista

6. vahvistaa menettelyt, joiden mukaan yritykset raportoivat sopimuksen mukaisista toimista ja
paattdd vuosittaisen yhteenvetoraportin julkaisemisesta

7. kuulla yritystd ennen johtoryhmén pdétdstd kohdan 8 mukaisesta yrityksen irtisanomisesta.

8. paittdd keskenerdisten projektien loppuunsaattamisesta, jos sopimus irtisanotaan tai puretaan
kohdan 8 mukaisesti.

9. Kkésitelld tdhén sopimukseen esitettdvid muutoksia tai lisdyksid

8 Sopimuksen kesto, muutokset ja irtisanominen

Tama sopimus tulee voimaan 1.8.2008 ja on voimassa 31.12.2016 saakka. Sopimuksen allekirjoittaneet to-
teuttavat yhteistoimin tdssd sopimuksessa médriteltya joukkoliikenteen energiantehokkuussopimusta, jolla
korvataan 11.3.2005 allekirjoitettu joukkoliikenteen energianséédstosopimus.

Mikali vuodelle 2016 asetetun ohjeellisen energiansiddstotavoitteen saavuttaminen vaikuttaa vuonna 2014
julkaistavan véliraportin arvioinnin perusteella epatodennikoiseltd, johtoryhma valmistelee ehdotukset muu-
toksista, jotka koskevat jaksoa 2014-2016. Samalla sovitaan siitd, miten muutokset toteutetaan yhdessa so-
pimukseen liittyneiden yritysten kanssa.

Sopimusosapuolet voivat purkaa sopimuksen, mikéli osapuolet eivit tdyté asetettuja velvoitteita tai jos toi-
mintaymparisto tai -olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet sopimuksen solmimistilanteeseen verrattuna.

Irtisanomisen tai purkamisen yhteydessd sovitaan, miten keskeneriiset projektit vieddin loppuun.

Yksittdinen yritys voi irtisanoutua joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksesta ilmoittamalla siitd
LVM:lle. LVM voi irtisanoa yksittdisen yrityksen sopimuksesta, jos yritys ei toteuta niitd sitoumuksia, joihin
se on liittymisasiakirjassa sitoutunut. Ennen irtisanomista asia on kisiteltiva kohdassa 7 tarkoitetussa johto-
ryhmissa. Irtisanoutuneen tai irtisanotun yrityksen saamat valtiontuet voidaan perid takaisin siten kuin ta-
kaisinperintddn liittyvét ehdot on kirjattu kyseiseen tukipaatokseen.

9 Muita ehtoja

Sopimus on oikeudelliselta luonteeltaan tavoiteohjelman kaltainen eiké sen rikkominen aiheuta yrityksen
irtisanomisen lisdksi muita oikeudellisia seuraamuksia kuin mité edelld kohdassa 8 on valtiontuesta mainittu.
Sopimusosapuolet pyrkivét toimimaan siten, ettd joukkoliikenteen energiatehokkuussopimus toteutuu tdssi
sopimuksessa tarkoitetulla tavalla.



Tata sopimusta on laadittu 6 samasanaista kappaletta, yksi kullekin sopimusosapuolelle.
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LIITE 2a Energiantehokkuustoimenpiteet, linja-autoliikenne

LIITE 2b Energiatehokkuustoimenpiteet, VR henkildliikenne

LIITE 2¢ Energiatehokkuustoimenpiteet, raitioliikenne

LITE 2d Energiatehokkuustoimenpiteet, metroliikenne

LIITE 3 Liikenne- ja viestintdministerion 17.1.2007 antama ohje energiatehokkuuden ja ympéris-
tondkokohtien huomioon ottamisesta kuljetuspalvelujen hankinnoissa



LITE 1: Toimintasuunnitelma
Toimintasuunnitelman avulla tismennetdin edelld joukkoliikenteen energiatehokkuussopimuksessa esitettyja
tavoitteita. Toimintasuunnitelman painopisteiden valinnassa ja yksittdisten toimenpiteiden kartoituksessa on

kaytetty hyviksi aikaisemmilta sopimuskausilta (2001-2005 ja 2005-2008) saatuja kokemuksia.

Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenteen energiankulutus on vidhentynyt vuoden 2000 jélkeen 9 prosenttia. Samalla ajanjaksolla
joukkoliikenteen ajokilometrien méérd on kasvanut noin 1,5 prosenttia. Yleisten tilastojen perusteella voisi
siten olettaa, ettd kuljetusten energiatehokkuus suoritetta kohden olisi kasvanut. Tilanne ei kuitenkaan ole
néin yksioikoinen, vaan samanaikaisesti ovat henkilokilometrit kasvaneet vain 1,8 %, joten kuljetettua mat-
kustajaa kohden energiantehokkuus ei ole kovinkaan paljon kasvanut.

Polttonesteen kulutus t/a 1990 - 2007
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Lahde: Liisa laskentajérjestelmé 2006 / Suoritekuoppa 2003 on tierekisterin tiedoissa.

Kuva 1. Linja-autoliikenteen polttonesteen kulutus

Rautatieliikenne

Suomen rautatieliikenteessd sidhkoliikenteen kokonaisenergiankulutus oli vuonna 2006 noin 619 MWh/a
(noin 2 PJ), joka on 0,9 % koko liikenteen energiankulutuksesta. Rautateiden henkildliikenteen energianku-
lutus oli vuonna 2006 390 MWh/a, misté l3hiliikenteen osuus oli noin 17 % (65,7 MWh). Rautateiden séih-
konkulutus on hienoisessa nousussa (2 %) lisdéntyneen vuorotarjonnan johdosta. Henkildliikenteen matkus-
tajamadran kasvu on pienentidnyt energiankulutusta henkilokilometrid kohden.

Rautateiden kaukoliikenne ei ole aikaisemmin kuuluneet joukkoliikenteen energiansdédstosopimuksen sovel-
tamisalaan, vaan liikenne tulee vasta nyt alkavalla kaudella mukaan Koko rautatieliikenteen (mukaan luettu-
na tavaraliikenne)energiankulutus on kasvanut ajanjaksolla 1990-2006 noin 13 %. Samanaikaisesti junaki-
lometrit ovat kasvaneet yli 19 prosenttia ja tavaraliikenteen tonnikilometrit yli 20 prosenttia. Tama viittaisi
sithen, ettd koko rautatieliikenteen kuljetusten energiatehokkuus on viime vuosina parantunut.



Rautatieliikenteen sdhkéenergiankulutus MWh/a
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Liahde: RAILI 2006 laskentajirjestelma
Kuva 2. Suomen rautatieliikenteen sihkdenergiankulutus 2006 619 MWh/a

Raitioliikenne

Vuonna 2006 raitioliikenteessé oli 52,8 miljoonaa matkustajaa. Séhkoenergiankulutus koko raitioliikenteessd
oli vuonna 2006 23,2 GWh/a. Sdhkon kulutus henkilokilometrid kohti on keskiméérin 0,21 kWh/km ja hiili-
dioksidipadstot 57 g/hkm.

Raitioliikenteen sahkéenergiankulutus (GWh/a)
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Kuva 3. Raitioliikenteen sdhkodenergiankulutus (GWh/a)



Metroliikenne

Vuonna 2006 metroliikenteessa oli 56,8 miljoonaa matkustajaa. Sdhkdenergiankulutus metroliikenteessa oli
vuonna 2006 41,1 GWh/a, sdhkon kulutus henkilokilometrid kohti 0,10 kWh/km ja hiilidioksidipaéstot
13 g/hkm keskiméérin.

Metroliikenteen sahk&energiankulutus (GWh/a)
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Kuva 4. Metroliikenteen sdhk6energiankulutus (GWh/a)

Aikaisempien ohjelmakausien keskeisid ongelmia ovat olleet:

1) seurantatietojen puutteellisuus;

e kulutustietoja ei ole raportoitu lilkennetyypeittdin, ajoneuvotyypeittdin ja suoritteen mukaan
e rakennusten energiankulutustiedot ovat olleet puutteellisia
2) vihiinen sitoutuminen sopimukseen, sen tavoitteisiin ja toimenpiteisiin; seki

3) ohjelman puutteellinen kytkentd kuljetuspalvelujen hankintaorganisaatioiden energiansidistotyohon
(ostoliikenne ja kilpailuttamismenettely)

Naihin ongelmakohtiin pyritdan uudella ohjelmakaudella tarttumaan erityisesti seuraavalla tavalla:

1) Sopimuskaudella 2008-2016 otetaan kayttoon joukkoliikenteen energiasdistotietopankki. Uuden so-
pimuskauden keskeisend haasteena on, ettéi raportoinnin kattavuutta ja siséltod voidaan laajentaa ja jar-
jestelmad kayttdd hyviksi sopimuksen seurannassa sekd muussa henkilokuljetusten energiatehokkuu-
den kehityksen raportoinnissa.

2) Sopimuskaudella pyritddn aktivoimaan energiantehokkuussopimukseen liittyvid yrityksid lisddmaan
niitd toimenpiteité ja keinovalikoimia, joilla saavutetaan mahdollisimman suuri energiatehokkuuden li-
sdys.

3) Kannustimena sopimukseen liittymiselle on, ettd sopimuksen toimenpiteiden toteutus ja seuranta voi-
daan katsoa ansioksi henkilokuljetuspalvelujen hankinnan perusteena olevassa tarjouskilpailussa ja lii-
kenndintisopimusten hinnoittelussa.
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Edelld mainittujen ongelmakohtien lisdksi uuden sopimuskauden painopisteiden, tavoitteiden seké
toimenpiteiden méaérittelyyn vaikuttavat lisdksi seuraavat puitetekijat:

a)

b)

Toukokuussa 2006 voimaan tullut EY:n energiapalveludirektiivi (2006/32/EY), jonka
keskeisend tavoitteena on parantaa energiatehokkuutta péistokaupan ulkopuolisilla
toimialoilla keskim&arin prosentti vuodessa ajanjaksolla 2008—2016. Suomi jétti Euroopan
komissiolle kesdkuussa 2007 ensimméisen vuodet 2008-2010 kattavan kansallisen
energiatehokkuuden toimintasuunnitelman. Tama henkilokuljetusten
energiatehokkuussopimus tukee osaltaan energiapalveludirektiivin sekd kansallisen
energiatehokkuuden toimintasuunnitelman tavoitteiden toteutumista.

Eurooppa-neuvosto hyviksyi haasteelliset pitkiin aikavilin ilmastotavoitteet maaliskuussa
2007. Vuoteen 2020 mennessd FEuroopan wunioni on sitoutunut vahentdmiin
kasvihuonekaasupddst6jd vahintddn 20 % (tai jopa 30 %, jos muu maailma sitoutuu
vihentdméain kasvihuonekaasupidéstdja Kioton pdytéikirjan jdlkeiselld kaudella) ja 50 %
vuoteen 2050 mennessd. Niaméd haastavat tavoitteet edellyttivit, ettd myos
henkilokuljetuksissa pyritddn tehostamaan energiankulutusta ja vihentiméaan péaastoja.

Edelld esitetyn perusteella joukkoliikenteen energiatehokkuussopimus rakentuu seuraavien kolmen
painopistealueen varaan:

1) Henkiloliikenteen matkaketjujen integrointi osaksi liikennejirjestelmén ja vay-
laston kayton energiantehokkuuden parantamista kuljetuspalvelujen ostajien, kulje-
tusyritysten sekd julkisen sektorin yhteistyolla.

2) Henkilokuljetusten energiatehokkuuden parantaminen; ja

3) Seurannan ja raportoinnin kehittiminen.

Néméi kolme painopistealuetta, niiden sisélto sekd eri toimijoille identifioidut tehtdvit on esitetty tarkemmin
jaljempéna tdssd toimintasuunnitelmassa. Painopistealueita voidaan ohjelmakauden aikana tarvittaessa tdyden-
tad ja lisdtd. Alueitten sisélld toiminta koostuu yhdestd tai useammasta projektiluonteisesta kokonaisuudesta,
joista tehdddn omat erilliset projektisuunnitelmat. Projektit suositellaan muodostettavaksi toimintapolku -
periaatteella ("road map") niin, ettd projektit olisivat mahdollisimman konkreettisia ja tukisivat timan ohjelman
tavoitteita ja jokaiselle toimijalle médritellddn selkedsti oma vastuualue, aikataulu ja panostustaso.

Vastuutaho Tavoite Toimet Seuranta
Kuljetuspalvelujen Energiatehokkaat ja ympéristoystd- | Kuljetuspalveluja hankkivat yrityk- | Kuljetusten hankinnat
hankkijat villiset kuljetukset integroidaan set ja julkisyhteisot integroivat

osaksi kuljetuspalveluja tarvitsevien
yritysten ja julkisyhteisdjen muuta
energiansddsto- ja ympéristotyotd.

kuljetuspalvelujen hankinnan omiin
laatu- ja ymparistojérjestelmiinsé.
Kuljetuspalveluja hankkivat yrityk-
set ja julkisyhteisot suosivat kulje-
tuspalvelujen hankinnoissa sellaisia
kuljetusyrityksid, jotka ovat liitty-
neet energiatehokkuussopimukseen
ja toteuttamaan sen mukaisia toi-
menpiteitd.

Kuljetuspalveluja hankkivat yrityk-
set ja julkisyhteisot kannustavat
kuljetusyrityksid raportoimaan niistd
toimenpiteistd, joita kuljetusyrityk-
set ovat toteuttaneet energiatehok-
kuuden parantamiseksi, energian-
sddston toteuttamiseksi ja ympéris-
tonikokohtien huomioonottamisek-
si. Samalla edellytetddn tictoa myos
energiakulutuksesta suhteessa teh-
tyihin kuljetuksiin.

Auditoidut jarjestelmat

Koko logistiikkaketju osana
laatu- ja ympéristojérjestel-
méi

Kuljetukset yritysten rapor-
teissa
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Kuljetusyritykset

Kuljetusyritykset panostavat kulje-
tusten energiatehokkuuteen, energi-
ansddstoon ja ympéristdystavalli-
syyteen.

Kuljetusyritykset panostavat siihen,
ettd kaikki kuljettajat ovat kdyneet
taloudellisen ajotavan koulutuksen.

Kuljetusyritykset ottavat kdytt66n
ymparisté- ja laatujirjestelmid.

Kuljetusyritykset ottavat energiate-
hokkuuden huomioon auton, ren-
kaiden, poltto- ja voiteluaineiden
valinnoissa seki huollossa (ks. liite
2a).

Taloudellisen ajotavan kou-
lutuksen seuranta

Jérjestelmien kayttoonotto

Joukkoliikenteen energiate-
hokkuussopimuksen seuran-
tajérjestelmédn

Ministeriot, muut vi-
ranomaiset ja muut
sopimusosapuolet

Ministeridt ja muut viranomaiset
luovat entistd parempia edellytyksid
kuljetusten energiasiésto- ja ympa-
ristétyolle.

Liikenne- ja viestintdministerio
asettaa ohjelmalle johtoryhmén.

Liikenne- ja viestintdministerio ja
muut sopimusosapuolet seuraavat
energiatehokkuussopimuksen ja
tdmén toimintasuunnitelman toteu-
tumista.

Liikenne- ja viestintdministerio
yllapitda ja kehittdd joukkoliiken-
teen energiatehokkuussopimuksen
seurantajérjestelmadn

Liikenne- ja viestintdministerio ja
ty0- ja elinkeinoministerid tukevat
mahdollisuuksien mukaan kiinteis-
tdjen energiankatselmuksien suorit-
tamista ja kehittdmista.

Joukkoliikenteen energiatehokkuus-
sopimuksen seurantajérjestelmadn
kytketdén entisté tiiviimmin osaksi
kuljetusyritysten muuta ymparisto-
ja laatupalvelujdrjestelméaa (audi-
tointi-, koulutus- ja raportointipalve-
lut).

Liikenne- ja viestintdministerio ja
ty0- ja elinkeinoministerid raportoi-
vat komissiolle ohjelman toteutumi-
sesta osana energiapalveludirektii-
vin mukaista raportointia.

Liikenne- ja viestintdministerio ja
muut sopimusosapuolet panostavat
kéytettdvissd olevien médrirahojen
puitteissa tutkimus- ja kehittdmis-
toiminnalla siihen, ettd ohjelman
onnistumiselle luodaan edellytyksia.

Johtoryhmaé valvoo sopimuk-
sen tdytdntoonpanoa ja sen
raportointia

Ks. ylla.

Katselmukset

joukkoliikenteen energiate-
hokkuussopimuksen seuran-
tajarjestelmédn

Joukkoliikenteen energiate-
hokkuussopimuksen seuran-
tajarjestelmédn tuottamat
raportit komissiolle

Tutkimus- ja kehitystoiminta.
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LIITE 2a, Energiantehokkuustoimenpiteet, linja-autoliikenne

Linja-autoliikenteen energiantehokkuuteen vaikuttavat toimenpiteet ja niiden arvioidut vaikutukset

Kulkuneuvon valinta

Toimenpide

Keskimaariinen vaikutus %

Auto mitoittaminen todellisen kéyt-
to/kapasiteettitarpeen mukaan.

Ylimitoitus lisdé polttoaineenkulutusta ja kustan-
nuksia ylipddtaan.

Paino on yksi tdrkeimmisti polttoaineenkulutukseen
vaikuttavista tekijoistd. Autojen omapaino tulisi mi-
nimoida.

Linja-autojen osalta 1000 kg painoa maantieajossa,
joko kuormassa tai auton omassa painossa tarkoit-
taa noin 0,7 1 polttoainetta/100 km. Dynaamisessa
kaupunkiajossa vastaava arvo on noin 2 1/100 km
per 1000 kg.

Moottorin hy&tysuhde riippuu kuormitusasteesta siten,
ettd hyotysuhde on suurimmillaan kohtuullisen korke-
alla kuormitustasolla.

Tastd syystd moottoritehon mitoitusperuste pitéisi
olla, ettd ajoneuvo selvidd kohtuudella normaaleista
tyotehtdvistd. Ylimédirdinen tehoreservi lisdd polt-
toaineen kulutusta helposti 5 %.

Manuaalivaihteisto on selvisti perinteistdi momentin-
muuntimella varustettua automaattivaihteistoa tehok-
kaampi.

Robotisoitu mekaaninen vaihteisto voi olla hyvéa
kayttomukavuuden ja polttoainetalouden kompro-
missi.

Moottorin osalta ilmoitettu minimi ominaiskulutus
muodossa g/kWh ei kuvaa kokonaisen auton polttoai-
neen kulutusta. Todelliseen kulutukseen vaikuttavat
moottorin hyotysuhteen lisdksi mm. vaihteisto ja vili-
tyssuhteet, auton oma massa ja acrodynamiikka.

Merkkikohtaiset kulutuserot saattavat olla merkit-
tavid, jopa 10-15 %. Ajoneuvojen moottorinval-
mistajilta ja autonmyyjalté pitdd edellyttdd, ettd hian
pystyy luotettavasti ilmoittamaan autolle tyypillisia
kulutusarvoja muodossa 1/100 km.

Useimmilla autonmyyjilla on kdytdssd ohjelmistoja,
joilla voidaan optimoida auton valinta tiettyyn tehté-
vaan.

Ohjelmistojen avulla voidaan mm. arvioida sopivin
moottorikoko ja vilityssuhteet.

Polttoaine ja voiteluaineet

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Moottori tarvitsee tietyn energiamddrdn, ei polttoaineen
tilavuutta. Polttoainevalintaa ohjaavat pitkélti saatavuus ja

toimivuuden varmistaminen.

Kesilaatuinen polttoaine vihentda litramaa-
rdistd sddstod ja kustannuksia.
Polttoaineenkulutuksen kannalta on edullista
kayttdd kylmadominaisuuksiltaan riittdvin hy-
vad mutta ei lilan hyvaa polttoainetta.

Oljyn valinnassa tulee aina seurata moottorin valmistajan
suosituksia, ja suositelluista dljyistd valita viskositeetiltaan
alhaisin 6ljy. Viskositeetin lisdksi myos perusoljyn laatu ja
kaytetyt lisdaineet vaikuttavat 6ljyn kitkaominaisuuksiin.

Moottoridljyn oikealla valinnalla on mahdol-
lista sdéstédd 1-2 % polttoainetta.

Oikealla voiteluaineen valinnalla varmistetaan, ettei voi-
mansiirtolinjan komponentteihin synny vaurioita Aarimmaéi-
sissd kayttotilanteissa.

Voimansiirron 06ljyjen vaikutus polttoaineen
kulutukseen on hyvin pieni. Kylmissa kaytto-
olosuhteissa Oljyjen vilille syntyy kuitenkin
eroja.
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Renkaat

Toimenpide

Keskimaariinen vaikutus %

Yleistden voidaan sanoa, ettd kulunut rengas on uutta
TALOUDELLISUUS
El KUITENKAAN KOSKAAN SAA MENNA

rengasta energiatehokkaampi.

TURVALLISUUDEN EDELLE!

Rengastyypin vaikutus raskaan ajoneuvon poltto-
aineen kulutukseen voi hyvinkin olla yli 15 %.
Eroja syntyy renkaan rungon rakenteesta, pintaku-
vioinnista ja kuluneisuudesta.

Turvallisuussyisté ei aina ole mahdollista valita ener-
giatehokkainta vaihtoehtoa. Toisaalta kesdaikaan ei

kannata kdyttdad kovin karkeita pintakuvioita.

Kuluneen renkaan uudelleenurittaminen on kannat-
tavaa ja sen avulla saadaan renkaalle parhaimmil-
laan 25 % lisdd kayttoikaa sen ollessa taloudelli-
simmillaan.

Renkaan runko ja ilmanpaine

Renkaan rungon vaikutus polttoaineen kulutukseen
voi olla suuruusluokkaa 1 %, riippumatta pinnan
kuvioinnista ja kuluneisuusasteesta.

Oikea rengaspaine maksimoi turvallisuuden ja
minimoi polttoaineen kulutuksen.

Auton huolto ja yllapito

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Autot tulee pitdd hyvissd kunnossa ja huoltaa
sadannollisesti.

Nain varmistetaan mahdollisimman alhainen polttoaineen
kulutus ja alhaiset pakokaasupadstot.

Paljonkin ajettu, mutta asianmukaisesti huol-
lettu moottori voi olla hyvéssd kunnossa.

Kunnossa olevaa moottoria ei kannata ldhted kunnostamaan
tai peruskorjaamaan “varmuuden vuoksi”.

Tarjolla on erilaisia lisélaitteita ja -aineita
joiden viitetddn vdhentdvan polttoaineen ku-
lutusta.

Todennékoisyys, ettd niilld saavutetaan todellista polttoai-
neen sddstOd on pieni.

Auton valmistajan itsensd toimittamia ratkai-
suja ja laitteita

Esim. jélkiasennettavia pakokaasun puhdistusjirjestelmia,
voidaan turvallisesti kdyttda autojen suorituskyvyn paivit-
tdmiseen.

Kuljettaja ja ajotapa

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Motivoitunut kuljettaja on yleenséd hyva kuljettaja

Ero hyvin ja huonon kuljettajan vililld voi
olla jopa 30 % polttoaineen kulutuksessa.

Kuljettajan ty6td voidaan helpottaa teknisin apuvélinein.

Tasta olkoon esimerkkind projektissa kehi-
tetty linja-autoihin tarkoitettu aktiivinen ajo-
opastinlaite, jonka arvioitu siédstopotentiaali
on luokkaa 5-15 %.

Kuljettajille on mahdollista kehittdd oikeudenmukaisia ajota-

paindekseji

Nama huomioivat auton ja ajettujen reittien
ominaisuudet

Kuljettajille on olemassa erilaisia taloudellisen ja ennakoivan

ajon koulutusohjelmia.

Koulutuksen pysyvéisvaikutus on arvioitu
olevan noin 5 %

Nopeus vaikuttaa oleellisesti polttoaineenkulutukseen.

Linja-autolla nopeuden lasku 100 -> 90
km/h alentaa polttoaineenkulutusta n. 15 %.

Raskaan ajoneuvon osalta massan turha kiithdyttdminen ja
hidastaminen lisdd polttoaineen kulutusta merkittavasti. Kau-
punkibussin osalta on néytetty, etti repivé ajotyyli voi jopa

kaksinkertaistaa polttoaineen kulutuksen.
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Seurantajarjestelmat

Kuljetusyritysten ja liikennoéitsijoiden kannattaa panostaa seurantajirjestelmiin, joiden avulla voidaan seurata
yksittdisten kuljettajien ja ajoneuvojen suorituskykyé.

Ajoneuvokohtaisella polttoaineen kulutuksen seurannalla voidaan varmistaa, ettei autoihin tule polttoaineen
kulutusta nostavia vikoja.

Kuljettajakohtaisen seurannan perusteella voidaan esim. joko kannustaa kuljettajia parhaimpaan mahdolli-
seen suoritukseen erilaisin palkitsemismenettelyin tai sitten ohjata heikoimmin suoriutuvat kuljettajat koulu-
tukseen.

Kuljetusyrityksen seurantajirjestelmén tulisi tuottaa luotettavaa tictoa ajosuoritteista, kuorman méaérista
(tonnikilometrit) ja kulutetusta polttoainemééristd. Tehokas seurantajirjestelmé on edellytys sille, ettd voi-
daan arvioida eri tehostamistoimenpiteiden vaikutuksia yrityksen autokalustossa ja toiminnassa.
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LIITE 2b, Energiantehokkuustoimenpiteet, VR Henkildliikenne

VR:n henkiloliikenteessi energiantehokkuuteen vaikuttavat toimenpiteet ja niiden arvioidut vaiku-

tukset

Kaluston hankinta

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Uudessa kalustossa virran takaisinsyotto jarrutet-
taessa

Kaukoliikenteesséd 10 %:n ja ldhiliikenteessé 30 %:n sdésto-
potentiaali

IC-junien kaksikerrosvaunut

IC2-vaunun paino istumapaikkaa kohti on 20 % pienempi
kuin yksikerrosvaunussa.

Taajamajunien korvaaminen kiskobusseilla

Parempi hydtysuhde / energiatehokkuus

Logistinen tehokkuus

Vaihtotodiden vahentdminen

VaihtotyOveturien polttoaineenkulutus vihenee.

Sdhkovedon lisddminen.

Sédhkoveto vdhentdd veturin kdyttdmdd energiamédrda
65-70 % verrattuna dieselvetoon.

Kuljettaja ja ajotapa, liikenteen ohjaus

Kuljettajan ty6ta helpotetaan teknisilla apuvali-
neillé ja ratageometriatiedoilla.

Liikennetilannetta ja ajo-opastimia ennakoivilla teknisilla
apuvilineilld véltetdédn tarpeeton tehonkéyttd ja mahdolliste-
taan junan rullauksen hyddyntdminen. Ratageometriatiedot
helpottavat tehonkayton sovittamista ratageometriaan. Siis-
tovaikutus 5-10 %.

Lahiliikenteessé ohjeelliset asemavélikohtaiset
tavoitenopeudet sisdllytetddn aikatauluun ja/tai
siirrytadn sekuntiperusteiseen aikatauluun (kul-
jettajan aikataulu).

Yhdessa edellisen kohdan kanssa sddstovaikutus 5—15 %

Kuljettajille annetaan energiatehokkaan ajotavan
koulutusta.

Energiatehokkaalla ajotavalla voidaan saavuttaa 5-15 %:n
sdastd yhdessd edellisten kohtien kanssa.

Energiankulutuksen seurantalaitteistojen asenta-
minen ja kulutustietojen vertailumahdollisuuksi-
en kehittiminen

Parantaa kuljettajien motivaatiota jatkuvasti ylldpitdd ener-
giatehokasta ajotapaa

Kaluston huolto ja yllapito

Vetokalusto ja vaunut huolletaan huolto-
ohjelmien mukaisesti

Varmistetaan dieselveturien alhainen polttoaineenkulutus ja
alhaiset pakokaasupédstot

Vaunujen ldmmitys ja ilmastointi ylldpidetdan
saddetylld optimaalisella tavoitetasolla. Vaunujen
kéyttovalmiusseisonnassa optimoidaan energian-
kaytto.

Viltetddn liiallisen ldmmityksen tai ilmastoinnin aiheuttamat
energiahdviot.

Infrastruktuuri*)

Sahkoistettyjen rataosuuksien lisdidminen.

Sdhkoveto vihentdd veturin kiyttdmad energiaméérié
65-70 %.

Tilapdisten nopeusrajoitusten minimointi ja vai-
kutusajan Iyhentdminen.

Nopeusrajoituksen jilkeinen kiihdyttdminen takaisin ajono-
peuteen kuluttaa energiaa.

Ratatdiden junien liikenndintiin vaikuttavien
vaiheiden ldpimenoaikojen lyhentdminen.

Ylimééréisten pysdhtymiset ja hiljentdmiset kuluttavat ener-
giaa.

*) Infrastruktuuriin liittyvét toimenpiteet kuuluvat radanpitéjin toimivaltaan.
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LIITE 2¢, Energiantehokkuustoimenpiteet, HKL-raitioliikenne

HKL-raitioliikenteen energiantehokkuuteen vaikuttavat toimenpiteet ja niiden arvioidut vaikutukset

Kaluston hankinta

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Uudessa kalustossa virran takaisinsyottd jarrutet-
taessa

Noin 10 % virransdéstopotentiaali

Logistinen tehokkuus

Vaunujen vaihtelu yodaikaan varikoiden vélilla
pidetddn minimissd, jolloin liikenndintiajan ul-
kopuolinen energiankulutus on mahdollisimman
vahdistd

Kuljettaja ja ajotapa, liikenteen ohjaus

Liikenteessé pyritdén tdysiin lilkkennevaloetuihin
ja jarjestelmid uusitaan (HELMI 2)

Pyséhtely ja virrankulutus vihenee

Kuljettajille annetaan ennakoivan ajotavan kou-
lutusta.

Vihentdi pysihtelya liikenteessi

Kaluston huolto ja yllapito

Vaunut huolletaan huolto-ohjelmien mukaisesti

Vaunujen limmitys ja ilmastointi ylldpidetidén
sdddetylld optimaalisella tavoitetasolla.

Viltetddn liiallisen ldmmityksen tai ilmastoinnin aiheuttamat
energiahdviot.

Infrastruktuuri*

Ratatdiden vaunujen litkenndintiin vaikuttavien
vaiheiden ldpimenoaikojen lyhentdminen.

Ylimééréisten pysdhtymiset ja hiljentdmiset kuluttavat ener-
giaa.

*) Infrastruktuuriin liittyvét toimenpiteet kuuluvat radanpitéjin toimivaltaan.
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LIITE 2d, Energiantehokkuustoimenpiteet, HKL-metrolilkenne

HKL-metroliikenteen energiantehokkuuteen vaikuttavat toimenpiteet ja niiden arvioidut vaikutukset

Kaluston hankinta

Toimenpide

Keskimaarainen vaikutus %

Uuden kaluston painon alentaminen

Noin 5 % siéstdpotentiaali

Automatisointi

Ajoprofiilin optimointi

Noin 15 % sédstopotentiaali

Kuljettaja ja ajotapa

Kuljettajille annetaan energiatehokkaan ajotavan
koulutusta.

Energiatehokkaalla ajotavalla voidaan saavuttaa 5-10 %
saasto

Energiankulutuksen seurantalaitteistojen suunnit-
telu

Parantaa kuljettajien motivaatiota jatkuvasti yllapitdd ener-
giatehokasta ajotapaa

Kaluston huolto ja yllapito

Junat huolletaan huolto-ohjelmien mukaisesti

Estetéén junien sdhkonkulutuksen nousu

Vaunujen limmitys ja ilmastointi ylldpidetidén
sdddetylld optimaalisella tavoitetasolla.

Viltetddn liiallisen ldmmityksen tai ilmastoinnin aiheuttamat
energiahdviot.

Infrastruktuuri

Tilapdisten nopeusrajoitusten minimointi ja vai-
kutusajan lyhentdminen.

Nopeusrajoituksen jilkeinen kiihdyttdminen takaisin ajono-
peuteen kuluttaa energiaa.

Ratatdiden junien litkenndintiin vaikuttavien
vaiheiden ldpimenoaikojen lyhentiminen.

Yliméérdisten pysdhtymiset ja hiljentdmiset kuluttavat ener-
giaa.
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LITE 3: Liikenne- ja viestintdministerion 17.1.2007 antama ohje energiatehokkuuden ja ymparisto-
nakokohtien huomioon ottamisesta kuljetuspalvelujen hankinnoissa

Lukijalle

Paine ympaéristd- ja energiatehokkuusnidkokohtien huomioon ottamiseksi kaikissa hankinnoissa, erityisesti jul-
kisissa hankinnoissa, kasvaa. Julkisen sektorin on omissa hankinnoissaan toimittava esimerkkiné yksityisen
sektorin tekemille hankinnoille.

Ympéristo- ja energiatehokkuusnikokohtien huomioon ottaminen julkisia hankintoja tehtiessa sopii hyvin
julkisen vallan rooliin yleisen edun vaalijana. Julkisilla hankinnoilla on suuri merkitys kansantaloudessa. Jul-
kisten hankintojen arvo on Suomessa noin 20 miljardia euroa eli noin 15 prosenttia bruttokansantuotteesta.

Painetta ymparisto- ja energiatehokkuusnékdkohtien huomioon ottamiseen lisddvét erityisesti seuraavat tekijét:
a) Eduskunta hyviiksyi 10.1.2007 uuden hankintalain, jonka velvoitteet tulevat voimaan 1.6.2007.
Uudessa hankintalaissa méaritellddn entisté tarkemmin tarjous- ja hankintamenettelyn kulku seka se,
miten tarjouspyynndsséd, teknisissd eritelmissd ja tarjouksen valinnassa voidaan ottaa ympéristo- ja
energiatehokkuuteen liittyvit nikokohdat huomioon.

b) EY:n direktiivi energian loppukiyton tehokkuudesta ja energiapalveluista tuli voimaan tou-
kokuussa 2006. Jiasenvaltioiden on laadittava energiatehokkuuden parantamiseen tdhtddvit kansalli-
set toimenpideohjelmat, joita ryhdytidén soveltamaan vuoden 2008 alusta.

c) Lisddntyvéd palveluiden ulkoistaminen kasvattaa myds kilpailuttamalla tapahtuvan kuljetuspalve-
luiden hankinnan tarvetta. Timé tarjoaa mahdollisuuden asettaa nykyistid vaativampia ehtoja myos
kuljetusten energiatehokkuudelle ja niiden ympéristoystiavéllisyydelle.

d) Kauppa- ja teollisuusministerioé (1.1.2008 alkaen tyo- ja elinkeinoministerié) on antanut jo vuonna
2000 suosituksen siitd, miten energiatehokkuusnikokohdat voitaisiin ottaa huomioon julkisissa
hankinnoissa. Suositus on tarkoitettu sovellettavaksi erityisesti kun tehddén koneita, laitteita tai ra-
kennuksia koskevia hankintoja, asennuksia tai huoltoa. Erityistd liikenne- ja kuljetuspalveluja
koskevaa ohjeistusta ei ole ollut, vaikka tdtd on pidetty tarpeellisena (erityisesti kuorma- ja paketti-
autoliikenteen seka joukkoliikenteen energiansddstoohjelmat).

Tamin vuoksi litkenne- ja viestintdministerio on laatinut timén ohjeen siitd, miten energiatehokkuus ja muut
ympaéristonidkokohdat voitaisiin ottaa huomioon julkisten yhteisdjen kuljetuspalvelujen hankinnoissa. Taméa
ohje on tarkoitettu helpottamaan organisaatioita, niin viranomaisia kuin yksityisié yrityksii ja yhteisojakin, kun
ne tekevit kuljetuspalvelujen hankintoja ja haluavat ottaa huomioon energiansaisto- ja ymparistonakokohdat.
Ohje ei aseta lisdvelvoitteita uuteen hankintalainsdadant6on nahden.

Ohje ei myoskédn aiheuta muutoksia ladninhallitusten ja kuntien nykyisiin joukkoliikenteen hankinta-
asiakirjamalleihin, jotka on valmisteltu yhdessd LVM:n, lddninhallitusten, Kuntaliiton ja Linja-autoliiton kans-
sa.

Jatkossa voidaan my0s kehittid eri viranomaisten yhteistyona yksityiskohtaisempia menettelytapoja, joiden
avulla voitaisiin palkita joukkoliikenteen yrityksid esimerkiksi bonusten avulla entistd ympéristdystavéllisem-

pdén ja energiatehokkaampaan suuntaan.

Uuden hankintalainsaadannon tavoitteet

Julkisista hankinnoista annettu laki (1505/1992) tuli voimaan Suomen liittyessd Euroopan talousalueesta teh-
tyyn sopimukseen (ETA-sopimus). Julkisia hankintoja koskeva lainsdéddéntd on parhaillaan uudistumassa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (2004/17/EY) vesi- ja energiahuollon seké liikenteen ja postipal-
velujen alalla toimivien yksikdiden hankintamenettelyjen yhteensovittamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi (2004/18/EY) julkisia tavara- ja palveluhankintoja koskevien sopimusten tekomenettelyjen
yhteensovittamisesta tulivat voimaan 31.3.2004. Eduskunta hyviksyi 10.1.2007 uuden hankintalain, jonka vel-
voitteet tulevat voimaan 1.6.2007. Hankintalailla saatetaan voimaan kansallisesti EY-lainsdddannén velvoitteet.
Uuden hankintalainsdddannon ensisijaisena tavoitteena on tehostaa julkisten varojen kdyttdd siten, ettd kaytet-

19



tavissi olevilla rajallisilla resursseilla pystytidén hankkimaan hinta—laatu-suhteeltaan parhaita mahdollisia tuot-
teita ja palveluja. Tavoitteena on my6s julkisten palveluiden tehostaminen ja laadun parantaminen seké talou-
den kasvun, kilpailukyvyn ja tydllisyyden edistdminen.

Yleisten tehokkuus- ja taloudellisuustavoitteiden liséksi hankintalainsddddnndn avulla pyritdédn myos edista-
madn ymparistonsuojelua ja kestdvaa kehitysté niin, ettd hankinnoissa voitaisiin ottaa entistd paremmin huomi-
oon ympéristondkokohdat, mukaan lukien hankkeiden materiaali- ja energiatehokkuus.

Hankintalainsdddantoon siséltyvit myos periaatteet hankintamenettelyjen toteutuksesta ja hankintojen jérjesta-
misestd tarjouspyyntdineen ja tarjousten vertailuineen.

Hankintalainsddddnndssé asetetaan tietyt kynnysarvot sille, milloin hankinnat on kilpailutettava. Hankintalain
mukaisia EU-kynnysarvon ylittdvié hankintoja ovat yli 211 000 euron tavaroiden ja palveluiden hankinnat.
Valtion keskushallinnon viranomaisille kynnysarvo on titd matalampi eli 137 000 euroa. Tdma tarkoittaa sit4,
ettd hankintoja kilpailutettaessa on ilmoitettava EU-tasolla.

Kansallisen kynnysarvon ylittdvét jo 15 000 euron tavara- ja palveluhankinnat. Erityishankintalain mukaiset
kynnysarvot ovat vield néitdkin suuremmat: 422 000 euroa tavaroille ja palveluille ja 5 278 000 euroa raken-
nusurakoita koskeville hankinnoille.

Erityishankintalain 8 §:n mukaisesti lakia on tarkoitus soveltaa vain sellaisiin litkkennepalveluihin ja
-verkkoihin, joiden tarkoituksena on tarjota julkisia kuljetuspalveluita rautateitse, raitioteitse, johdinautolla,
linja-autolla tai metrolla. Lakia ei siten tarvitse soveltaa lain 11 §:n mukaisesti sellaisiin hankintoihin, jotka
tehddédn avoimesti kilpailuilla markkinoilla.

Ympaéristd- ja energianakokohdat kuljetuspalvelun hankinnassa

Téssa esitettdva ohjeistus on suosituksen kaltainen eika aseta lisdvaatimuksia uuteen hankintalainsdadantoon.
Ohjeen on kuitenkin tarkoitus palvella niin julkisyhteisdja kuin yksityisia yrityksiékin, kun ne arvioivat sité,
miten energiatehokkuus ja muut ympéristoniakokohdat voitaisiin ottaa huomioon kuljetuspalvelujen hankin-
noissa.

Uudistumassa olevaan hankintalainsdédéntoon edelld kuvatuista rajauksista huolimatta olisi toivottavaa, ettd
tdma ohjeistus osaltaan olisi edistdiméssi hankintalainsdddannon yleisten tavoitteiden sekd sen energiatehok-
kuutta ja ympéristoystavallisyyttd edistdvien tavoitteiden toteutumista yleisemminkin litkenne- ja kuljetuspal-
velujen hankinnoissa. Ohjeen toivotaan auttavan kdyténnonléheiselld tavalla julkisyhteis6jé ja yksityisié yrityk-
sid ympéristo- ja energiatehokkuusnikokohtien huomioon ottamisessa kuljetuspalveluja valitessaan.

IImoitus kuljetuspalvelujen hankinnasta

Kirjallisessa tarjouspyynnossé pyydetédédn palvelujen tarjoajia esittimaéén kirjallisesti ja miérdaikaan mennessa
tarjouksensa. EU-kynnysarvot ylittévisté tarjouspyynnoistd, jotka koskevat tavara- ja palveluhankintoja, on
julkaistava ilmoitus Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Julkisia hankintoja koskevat ilmoitukset toimitetaan Edita Oyj:n kautta, jolloin ne tulevat EU:n laajuiseen jake-
luun. Kynnysarvot alittavien hankintojen osalta ilmoitus on vapaachtoinen.

Tarjouspyynnossa kuljetuspalvelulle asetettavat vaatimukset ja/tai vertailuperusteet

Hankinnan kohteena oleva kuljetuspalvelu ja siihen liittyvét ehdot on tarjouspyynnossé méiriteltiva selkeésti.
Tama tarkoittaa sité, ettéd tarjouspyynnostd on kaytava ilmi kaikki ne vaatimukset ja kriteerit, joiden perusteella
kuljetuspalvelun tarjoaja tarjousten perusteella valitaan. Hankintayksikon onkin tarjouspyyntod laatiessaan
tehtdva seuraavat paatokset:

1) haluaako hankintayksikko ottaa kuljetuspalvelun valinnassa huomioon ympdéristo- ja energianséais-
tondkokohdat

2) jos hankintayksikko pdittdd ottaa ympdaristd- ja energiansddstondkdkohdat tarjouspyynnodssa huomi-
oon, sen on valittava:
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3) Asettaako se tarjouspyynndssd kuljetuspalvelulle ymparisto- ja energiansddstondkokohtiin liittyvid
pakollisia soveltuvuusvaatimuksia. Téllaisia vaatimuksia on vaadittava samankaltaisina ja saman-
tasoisina kaikilta ehdokkailta.

4) Paattaako se tehdd valinnan niin, ettd tarjouspyynnon teknisissé eritelmissé asetetaan vertailukritee-
rejd, joiden perusteella valitaan kokonaistaloudellisesti edullisin kuljetusvaihtoehto.

5) Paattadako se asettaa pakollisia soveltuvuusvaatimuksia ja asettaa lisdksi teknisissé eritelmissa vertai-
lukriteerejd. Télloin hankinnan kohteelle pakollisina vaatimuksina asetettuja ympéristo- ja energian-
sddstovaatimuksia ei kuitenkaan saa endd kiyttdd tarjonnan mydhemmissd vaiheissa vertailuperus-
teina.

Kaikilla edelld esitetyistd vaihtoehdoista on omat etunsa. Ensimméinen vaihtoehdoista voi olla hankintayksi-
kolle selkein, koska jos soveltuvuusvaatimukset eivét tayty, ehdokas ja tarjoaja on suljettava tarjouskilpailusta
pois. Téllainen vaihtoehto voi kuitenkin rajoittaa merkittdvasti soveltuvuusvaatimukset tiyttdvien tarjousten
madraa.

Toinen vaihtoehto taas todennikoisesti lisda tarjousten maarda. Se kuitenkin lisdd hankintayksikon tyotéi, koska
hankintayksikon on tarjouspyynndssé arvioitava sellaisia valintaperusteita, joita voidaan mitata ja tarjoukset
voidaan asettaa kokonaistaloudellisesti paremmuusjérjestykseen.

Kolmas vaihtoehto taas antaa mahdollisuuden yhdistéa eri tavoin pakollisia vaatimuksia ja erilaisia vertailtavis-
sa olevia valintaperusteita.

Viime kédessd jaa siten kuljetusta tarvitsevan hankintayksikon harkittavaksi, asettaako se esimerkiksi hinnan
ainoaksi ratkaisukriteeriksi ja sen liséksi asettaa halutut laatu- ja ympéristokriteerit kaikille tarjoajille samanlai-
sina ja riittdvan korkeina teknisind vaatimuksina tarjouspyynnéssa. Siksi onkin tapauskohtaisesti arvioitava,
voidaanko tarjouspyyntdon siséllyttdd pakollisia vaatimuksia vai pitdisiko tarjouksia arvioida esimerkiksi alla
kohdassa B) esitettdvien valintaperusteiden avulla.

A. Jos hankintayksikko piittia asettaa tarjouspyynnossid kuljetuspalvelulle ympiristo- ja energi-
ansaistonikokohtiin liittyvid pakollisia soveltuvuusvaatimuksia, joiden perusteella arvioidaan
ehdokkaan tai tarjoajan soveltuvuutta, tillaisia voisivat esimerkiksi olla seuraavanlaiset vaatimukset:

1) Kuljetusyritykselld on ympéristonhallintamenettelyt, joilla se pystyy vdhentdméén hankittavan
kuljetuspalvelun energiankulutusta ja muita ympéristovaikutuksia. Kéytdnndssd timé yleensé
tarkoittaa sitd, ettd yritys on toiminnassaan sitoutunut jonkin sertifioidun ja tunnustetun
ympiristojirjestelmiin toteuttamiseen. Kuljetusyrityksen tulee tarvittaessa todentaa todistuk-
sen avulla, ettd se on sitoutunut jonkin ympéristdasioiden hallinta- ja auditointijérjestelmén tai
kansainvélisiin standardeihin perustuvan jirjestelmdn noudattamiseen tai muulla tavoin pystyy
todentamaan, etti toiminnassa otetaan ympdristdjéarjestelmid vastaavalla tavalla ympéristdasiat
huomioon.

2) Kuljetusyrityksen ostettavassa palvelussa toimiva kuljettajahenkilokunta on saanut taloudel-
lisen ja ennakoivan ajotavan koulutusta (todistus muusta kuin peruskuljettajatutkintoon sisél-
tyvéstd taloudellisen ajotavan koulutuksesta).

3) Kuljetuspalvelussa pyritiin myos muilla tavoin mahdollisimman suureen energiatehokkuu-
teen ja energiansidstoon ja se kyetdin todentamaan. Tadma tarkoittaa, ettd kuljetuspalveluja
tarjoava yritys on sitoutunut energiansiistotoimintaan ja sitoutuu raportoimaan toteutta-
mistaan toimenpiteistid. Seurannassa tulisi kdyttdd hyviksi olemassa olevia internet -pohjaisia
tietojarjestelmid (esim. EMISTRA -tietojérjestelmé tavaraliikenteen puolella ja EC-Tools jouk-
koliikenteen puolella, ks. lisdtietoja www.emistra.fi ja www.ectools.fi) tai muuta jarjestelmaa,
josta saadaan vastaava raportoinnissa kéytettavé tieto

4) Edellytetddn, ettd kuljetukset tehdifin tietyn vaatimustason tayttivilla kalustolla. Esimer-
kiksi niin, ettd kuljetuskalusto tdyttdd viimeisimmén voimassa olevan EURO-normin.

B. Jos hankintayksikko paittia vertailla tarjouksia valintaperusteissa tai teknisissd eritelmissi
esitettidvien kriteerien avulla, téllaisia kriteerejd voisivat olla esimerkiksi seuraavat:
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1) Taloudellisen ajotavan koulutusta arvioidaan sen mukaan, mink& verran koulutusta on annettu
kuljetusyrityksen kuljettajille (tunnit/kuljettaja/vuosi) ja miten koulutusta ylldpidetdén.

2) Kuljetuspalveluja tarjotaan mahdollisimman ympéristoystivilliselld ajoneuvokalustolla, ts.
kalustolla joka tayttda viimeisimmén voimassa olevan EURO-normin.

Raskaiden ajoneuvojen osalta tulisi suosia erityisid vahdpaastoisia EEV-sertifioituja (Environ-
mentally Enhanced Vehicle) ajoneuvoja (direktiivin 1999/96/EY mukaisesti), ja mahdollisesti
muihin ajoneuvoluokkiin my6hemmin méériteltdvid vastaavia luokkia. Palvelu tulisi myds pyr-
kia tarjoamaan kokoluokaltaan kuljetukseen sopivalla ajoneuvokalustolla.

Kuljetuksissa, jotka voidaan suorittaa henkildautolla, tulisi ilmoittaa ajoneuvon CO2-pééstd
ja/tai energiankulutus. Yleensé ajoneuvojen energiatehokkuus ja pienet pakokaasupdistot korre-
loivat positiivisesti.

Hankintayksikko voi myos kéyttdd ajoneuvokaluston ikédd vertailuperusteena, koska se korreloi
kohtalaisen hyvin ajoneuvon pédstonormien kanssa. Mikili kuljetusyritys kuitenkin on varusta-
nut ajoneuvokalustonsa esim. uudella SCR-teknologialla tai hiukkasloukulla ja kykenee toden-
tamaan tdmén tarjouksessa, timé olisi syytéd ottaa huomioon tarjousten vertailussa, vaikka kulje-
tusyrityksen ajoneuvokalusto ei muuten olisikaan uusinta EURO-luokkaa.

Vertailu kaluston osalta voidaan tehdd esimerkiksi niin, ettd kuljetusyrityksid velvoitetaan tar-
jouspyynnossi ilmoittamaan prosenttiosuudet eri ymparistdominaisuudet omaavasta kuljetuska-
lustosta ja miten sitd aiotaan kayttdd kuljetuksen hoitamiseen.

3) Ajoneuvon kiyttimi polttoaine on ympiristoystavallinen eli muu kuin diesel6ljy tai mootto-
ribensiini. Ymparistdystivillisid polttoaineita ovat esimerkiksi maakaasu, biokaasu, CO2-
tehokas tai terveydelle haitallisia pdédstdjd vahentdva nestemdinen biopolttoaine tai muu vaihto-
ehtoinen polttoaine, sdhko (akut) tai hybriditeknologia, joka hyddyntda polttoaineen liséksi séh-
koenergiaa.

Edella esitetyt valintaperusteet ovat esimerkinomaisia. Kuljetuspalveluja hankkiva organisaatio voi
siten asettaa my0s muita ympaéristd- ja laatuvaatimuksia kuljetuspalvelujen hankinnalle, kunhan nii-
den avulla voidaan tarjoukset asettaa paremmuusjarjestykseen.

Jotta edelld esitetyilld valintaperusteilla olisi todellista vaikutusta kuljetuspalvelun valintaan, edelld
mainittujen energiatehokkuutta ja ympéristdystivillisyyttd kuvaavien kriteerien tulisi olla joko pa-
kollisia vaatimuksia (teknisid eritelmid) tai silloin kun ne ovat tarjousten vertailuperusteita, niiden
yhteenlasketun painoarvon tulisi olla tarjousvertailussa vihintédgan 10 %. Téllaista tai tdtdkin suu-
rempaa painoarvoa energiatehokkuus- ja ympéristonédkokohtien huomioon ottamiseksi liikenne- ja
viestintdministerid suosittelee kéytettaviksi seké julkisten ettd yksityisten yhteis6jen tekemissé kul-
jetuspalvelujen hankinnoissa.

C. Jos hankintayksikko paattii kiyttiia tarjousten arvioinnissa seki pakollisia soveltuvuusvaati-
muksia ettii vertailukriteereji, on varmistettava se, ettd pakollisina asetetut kriteerit eivét endé ole
tarjouskilpailun myShemmissi vaiheessa vertailuperusteena. Néin ollen esimerkiksi kalustolle asete-
tut vaatimukset voivat olla joko pakollinen vaatimus (esim. edellytetddn EURO4-kalustoa) tai sitten
vertailuperuste (esim. EURO4-kalustosta saa enemmaén pisteitd, kuin EURO3-kalustosta), mutta ei
samanaikaisesti molempia.

Tarjousten kelpoisuuden ja siséallon tarkistaminen

Kun tarjoukset on saatu méirdaikaan mennessa, tarkistetaan, etti tarjoukset tayttavét hankintalainsdddanndn ja
tarjouspyynnon edellyttdmat yleiset vaatimukset. Mikéli nima eivét tayty, tarjousta ei oteta huomioon tarjous-
kilpailussa. Tasapuolisen ja syrjimittoméan kohtelun vaatimus edellyttéd, ettd poissulkemisperusteita sovelle-
taan hankintaan osallistuviin kaikkiin ehdokkaisiin ja tarjoajiin samalla tavalla.
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Vaatimukset tayttavien tarjousten vertailu

Tarjousten vertailu tehddén etukiteen asetettujen kriteerien ja niiden mukaisten painoarvojen perusteella. Katso
tastd yksityiskohtaisemmin liitteen lopussa olevaa esimerkkitapausta vaatimukset tdyttévésté tarjousten vertai-
lusta.

Hankintapaatos ja siitd ilmoittaminen

Hankintapaatoksen teossa noudatetaan etukiteen sovittua kdytantoa ja siitd pidetdén kiinni. Hankintapaatos ja
sen perustelut muutoksenhakuosoituksineen ilmoitetaan kaikille tarjouksen tehneille tahoille.

Hankintasopimuksen tekeminen ja sen seuranta

Hankintasopimukseen kirjataan yksityiskohtaisesti kuljetussopimuksen ehdot, mukaan lukien sille asetut ener-
gia- ja muut ympéristovaatimukset.

Toimitettujen tavaroiden ja palveluiden vastaavuutta tarjouspyynnossa esitettyihin pakollisiin vaatimuksiin ja
tarjoajan esittdmiin tarjouksen vertailuperusteisiin seurataan. Kuljetuspalvelun ostajan ja tarjoajan vélisessé
sopimuksessa sovitaan tarkemmin siitd, miten ympéristo- ja energiandkokohtien toteutumista seurataan. Jos
luvattuja ympdristd- tai muita kriteereja ei tiytetd, voidaan palvelun tarjoajalle maarétd sanktioita. Mahdolliset
sanktiot tulisi kuitenkin méaéritelld erikseen jo tarjouspyynnossa.

Hankinnasta kerétdan kokemuksia ja palautetta, erityisesti mikéli hankinnan kohde poikkeaa ominaisuuksiltaan
aiemmin hankituista tavaroista tai palveluista.

Ohijeistuksen toimivuuden seuranta

Tédmin ohjeistuksen toimivuutta, eli sitd kuinka laajalti julkisten kuljetuspalvelujen ja mahdollisesti my6s mui-
den kuljetuspalvelujen hankinnoissa on ympaéristo- ja energiandkdkohdat otettu huomioon, pyritdan seuraa-
maan. Seurantaa voidaan tehdi energiapalveludirektiivin mukaisten raportointijarjestelmien tai liikkenteen ener-
giansdistosopimusten seurannan puitteissa.

Esimerkki vaatimukset tayttavien tarjousten vertailusta

Lahtokohtana téssa esitettdville tarjousten vertailulle on, ettd hankintayksikko on edellyttinyt tarjouspyynnossi
kaikilta tarjouksen jéttaviltd kuljetuspalvelun tarjoajilta soveltuvuusvaatimuksena, ettd ndmaé ovat sitoutuneet
jonkin sertifioidun ja tunnustetun ymparistojarjestelméin toteuttamiseen ja tarjouksen tekijé voi esittdd tastd
tarjouksen liitteend riittdvét todistukset.

Lisdksi hankintayksikko on ilmoittanut, etté tarjouksia vertailtaessa tarjottavien kuljetuspalvelujen ymparistoys-
tavallisyyttd ja energiatehokkuutta vertaillaan seuraavien kriteerien avulla:

a) kuinka suuri osa kuljetuspalvelusta kyetdén tarjoamaan kuljettajilla, jotka ovat saaneet taloudellisen
ajotavan koulutuksen (kuinka monta tuntia/kuljettaja/vuosi)

b) millaisella kalustolla kuljetuspalvelu tarjotaan (eri EURO-normin mukaisten luokkien osuus suoritet-
tavasta kuljetuspalvelusta) ja

c) ajoneuvon kayttdmai polttoaine on ympéristoystivillinen (esim. joukkoliikennepalvelussa maakaasu
tai paikallisesti tuotettu biokaasu yms.).

Tarjouspyynnon yhteydessd on myds ilmoitettu, ettd tarjouksesta voi maksimissaan saada 100 valintapistetta,
josta 60 pistettd tulee hinnasta (60 prosentin painoarvo). 30 pistetté tulee aikataulusta, toimitusvarmuudesta ja
muista ehdoista sekd 10 pistettd ympéristondkdkohdista.

Aikataulua arvostetaan niin, ettd yhden vuorokauden toimitusaika on 30 pistettd, kahden vuorokauden aika on
15 pistettd ja kolmen vuorokauden aika on 10 pistettd. 10 pistettd tulee ymparistotekijoistd (em. kohdat a—) ja
niitd arvostetaan samanarvoisesti, jolloin jokaisesta tayttyvésti kriteeristé voi saada yhden kolmasosan 10 pis-
teestd eli 3,33 pistettd kustakin.
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Kuljetusyritys A:n tarjous: Kuljetuspalvelun hinta 15 000 euroa. Toimitetaan kolmen vuorokauden sisélla tava-
ran vastaanottamisesta. Kuljetusyritykselld ei ole osoittaa, ettd se noudattaa toiminnassaan ympéristdjarjestel-
méd. Néin ollen soveltuvuusvaatimus ei tdyty. Tarjousten vertailuperusteista tdyttyy kriteeri b (kuljetukset hoi-
detaan uusimmalla EURO-kalustolla).

Kuljetusyritys B:n tarjous: Kuljetuspalvelun hinta on 16 000 euroa. Toimitetaan kahden vuorokauden sisélla
tavaran vastaanottamisesta. Soveltuvuusvaatimus tdytetddn (kuljetusyritykselld on osoittaa todistukset sertifioi-
dusta ympéristdjarjestelmésté ja sen noudattamisesta). Tarjousten vertailuperusteista téyttyy kriteeri b (kulje-
tukset hoidetaan uusimmalla EURO-kalustolla).

Kuljetusyritys C:n tarjous: Kuljetuspalvelun hinta on 17 000 euroa. Toimitetaan yhden vuorokauden sisélld
tavaran vastaanottamisesta. Soveltuvuusvaatimus tdytetddn (kuljetusyritykselld on osoittaa todistukset sertifioi-
dusta ympéristojarjestelmasté ja sen noudattamisesta). Tarjousten vertailuperusteista tiyttyvat kriteerit a ja b.

Vertailu:

Kuljetusyritys A:

Tarjousta ei oteta huomioon, koska soveltuvuusvaatimus ei tayty.

Kuljetusyritys B:

hinta: 60 % x (16 000/16 000) = 60 pistetti

aikataulu: 30 % x ('2) = 15 pistetta

energia- ja ympéristondkokohdat: 10 % x 1/3 = 3,33 pistetté
Yhteispisteet: 78,33 pistetti

Kuljetusyritys C:

hinta: 50 % x (16 000/17 000) = 47 pistetta

aikataulu: 30 % x 1/1 = 30 pistetta

energia- ja ympéristonidkokohdat: 10 % x 2/3 = 6,6 pistettd
Yhteispisteet: 83,6 pistettd

Valinta:

Ympiristondkokohtien perusteella kuljetusyritys C valittaisiin kuljetusnopeuden seki parhaiden ymparisto- ja
energiatehokkuuspisteiden ansiosta.
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