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Lahtokohdat ja kokeilun tavoitteet

« Kaasukayttoinen jateauto, joka aloitti liitkenndinnin YTV:n
alueella joulukuussa 2005

e Tavoitteet (diplomityd Susanna Kokki, LUT)

e selvittaa kaasukayttoisen jateauton soveltuvuus
padkaupunkiseudun jatehuollon kayttédn

e soveltuvuuden kriteerit
 jAteauton taloudellisuus
» kaytettavyys
e paastot
 meluvaikutukset
» kriteereja verrattiin dieselkayttdiseen jateautoon

o [isdksi selvittda alustavasti biokaasun kayttomahdollisuutta
jateauton polttoaineena






Tutkimustulokset — kustannuslaskelmat 1/2
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Tutkimustulokset — kustannuslaskelmat 2/2

« Paaomakustannus
e diesel 28 343 €/a
» kaasu 45 048 €/a

e Polttoainekustannus
e diesel 14 232 €/a
 kaasu 11 105 €/a

 Huolto- ja kunnossapitokustannus
» diesel 5000 €/a
» kaasu 5 750 €/a

o Sahkohybridijateauto vuosittain noin 30 % kalliimpi dieseljateauto

« Kaasujateauton kilpailukykyyn vaikuttavat padomakustannus seka
kaasun suhteellinen hinta ja lisakulutus




Tutkimustulokset — melumittaus 1/2

[ Kaasu
I Diesel

L, [dB]

2000 rpm tyhjakaynti nostolaite nostolaite, astia  jatepuristin

Kaasu- ja dieselkayttdisen jateauton A-painotetut
aanitehotasot eri toimintatiloissa




Tutkimustulokset — melumittaus 2/2

e Suurin melu aiheutuu

» kaasujateautossa: hydrauliikkapumpusta ja nostolaitteen
kolahtelusta

» dieseljateautossa: moottorimelusta nostolaitteen ja
jatepuristimen toimiessa

« Laskennallisen tyOkierron aikana molempien jateautojen A-
painotettu danitehotaso oli yli 90 dB

« Astian ja nostolaitteen kolahtelu lisasi hetkellisesti
kaasujateauton aanitehotasoa 1,1 dB ja dieseljateauton 0,4 dB.




Jateautojen pakokaasumittausten keskiarvotulokset

Tutkimustulokset — paastomittaus 1/2

jateautosyklissa [g/km]

CO THC CH, NMHC NOy PM CO,

Kaasu 0,347 13,26 11,48 1,79 44,3 0,097 3872
(sah-

kok.)

Kaasu 0,519 10,27 7,94 2,33 80,8 0,078 5565
(moot-

torik.)

Diesel 12,2 2,9 2,9 2,9 58,5 0,79 4307

(Euro 3)




Tutkimustulokset — paastomittaus 2/2

o Sahkohydraulisen pakkaajan kaytto
« vahentaa CO, NO, ja CO,—paastoja
e lisaad CH, —p&astoja
verrattuna moottorikayttoon ja dieseljateautoon

* Moottorikaytolla kaasujateauton
 CO ja PM —paastot olivat alhaisemmat
* NMCH samaa suuruusluokkaa
 CH,, NOy ja CO, —paastot suuremmat
kuin dieseljateauton




Yhteenveto ja johtopaatokset 1/2

« Kaasujateauton vahvuuksia
» teknisesti siirtyminen kaasukayttdoiseen mahdollista
« vAhgpaastoinen ja meluhaitoiltaan vahainen
» polttoainehinta toistaiseksi alhaisempi kuin dieselin

« Kaasujateauton haasteita
e autojen saatavuus
» melko korkeat lisdkustannukset
* hankintahinta
* huolto- ja kunnossapito




Yhteenveto ja johtopaatokset 2/2

* Imagoetu lienee talla hetkella merkittavin

» Kaasujateautojen kayton lisdantyminen taloudellisesti
kannattavasti tarvitsee tukia

* Biokaasun litkkennekaytdon etuna
e ei lisda kasvihuonekaasupaastoja (mm. CO,)
* Biokaasun liikkennekayton haasteita

» kaasun jalostaminen ja tankkausasemien rakentaminen
vaativat investointeja

 jakeluinfrastruktuurin puuttuminen




