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Goteborgin kaupunki

Yhteiskayttoautopalvelun edellakavija

Goteborgin kaupunki kilpailutti yhteiskdyttéautopalvelun ensimmaisen
kerran vuonna 2003. Autonkaytto tehostui, ja kaupunkilaiset saivat uuden
vaihtoehdon liikkumiseen. Muut ruotsalaiset kaupungit ovat seuranneet

perassa Trafikverketin kannustamana.

Yhteiskdyttéautopalvelut yleistyvat maailmalla
my0s tybasioinnissa. Vaivattoman palvelun avulla
vahennet&an turhaa autonkaytt6a, sédastetaan tilaa
ja selkeytetdan autonkayton kulujen raportointia.
Goteborgin kaupunki oli uranuurtaja, kun se vuonna
2003 kilpailutti yhteiskayttéautopalvelun kuuden
viraston tarpeisiin.

Monet Helsingin kaupungin tyontekijat kayttavat
City Car Clubin yhteiskayttoautoja tybasiamatkoihin.
Silloin t&ihin ei tarvitse tulla omalla autolla vaan vaik-
kapa joukkoliikenteella.

Tarjouspyynndéssa esitetty arvio autonkayttotar-
peen laajuudesta perustui tyéntekijéiden liikkumis-
tottumuksista tehtyyn selvitykseen. Yhteiskaytto-
autojarjestelmalle esitetyt vaatimukset perustuivat
autojen yhteiskayton méaaritelmaan, jossa keskeista
on, ettd auton saa kayttoonsa lyhyeksikin ajaksi, au-
tojen nouto ja palautus tapahtuu itsepalveluna |-
helld asiakasta olevissa pisteissa ja kdytostd mak-
setaan tuntien ja ajettujen kilometrien perusteella.

Vaatimuksia esitettiin my6s autojen ominai-
suuksille. Lisaksi edellytettiin, ettd tyontekijoilla on
mahdollisuus kayttaa palvelua yksityisasiakkaina
tydajan ulkopuolella.

Autonkadyton
kokonaiskustannukset ndkyviin

Tarjousten arvioinnissa suurin painoarvo oli hinnalla
eli arvioidun kayttotarpeen mukaisilla vuosikustan-
nuksilla (30 %). Toiseksi suurin painoarvo oli yh-
teiskayttéautojarjestelman ominaisuuksilla (25 %),
minka jalkeen tulivat kokemus (20 %), ajoneuvot
(15 %) ja yrityksen toiminta (10 %). Lisaksi katsot-
tiin eduksi, jos kaupungille varatut yhteiskayttéau-
tot ovat myds kaupunkilaisten kaytettavissa tydajan
ulkopuolella.

Palvelu otettiin kaytt6on kuudessa virastossa
syksylla 2004. Noutopaikkoja oli kaksi, joissa au-
toja yhteensa 25. Palvelun myota virastot luopuivat
osasta omia autojaan ja ohjasivat tyontekij6ita kayt-
tamaan yhteiskayttdautoja omien autojensa sijaan.
[Imaisesta pysakoinnistd tyopaikalla luovuttiin.

Kaksi vuotta palvelun kayttéonoton jalkeen pal-
velua kayttavien virastojen autokilometrit véheni-
vat 20 prosenttia ja autoiluun liittyvat kustannukset
laskivat 30 prosenttia. Tyontekijat olivat tyytyvaisia



vaatimuk-  pankinta

nykytila tarve set

sopimus kayttdén-  soyranta arviointi
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Yhteiskayttopalvelun hankinta ldhtee liikkkumistottumusten ja autonkayton nykytilan ja tarpeiden selvittamisesta.

palveluun. Kustannussaastét muodostuivat ennen
kaikkea autonkéayton ja pysakoéintipaikkojen vahen-
tymisesta. Yhteiskayttéautopalvelu toi autonkayton
kokonaiskustannukset selkedsti nakyviin, ja siksi au-
tonkayttda harkittiin aikaisempaa enemman.
Goteborgin kaupunki jarjesti toisen kilpailutuk-
sen vuonna 2008. Uudessa sopimuksessa on mu-
kanajo 11virastoa, joissa kayttajia on yhteensa 700.

Muu Ruotsi
seuraa perassa

Lukuisat ruotsalaiset kunnat ovat seuranneet Gote-
borgin esimerkkid: muun muassa Umea, Hallsta-
hammar, Tukholma, Orebro, Malmo ja Kristiansand.
Trafikverket (aikoinaan Vagverket) tuotti vuonna
2004 kunnille ja julkisille organisaatioille oppaan
yhteiskadyttéautopalvelun hankintaa varten. Kuntien
asiakkuus on merkittavasti edesauttanut autojen
yhteiskdyton leviamista ja lisddntymista Ruotsissa,
jossa oli vuoden 2010 lopussa lahes 18 000 autojen
yhteiskayttajaa yli 40 kunnassa. Suomessa autojen
yhteiskayttajia oli tuolloin vasta 3 500.

Helsingin kaupunki
yhteiskadyttoautopalvelun asiakkaana

Helsingin kaupunki solmi vuonna 2007 puitesopi-
muksen City Car Clubin kanssa, joka on pitkaan ol-
lut ainoa yhteiskayttoautoyritys Suomessa. Vuoden
20170 lopussa 275 tyontekijaa kaupungin eri viras-
toista oli yhteiskayttoautopalvelun kayttajia.
Vuonna 2009 tehdyn kyselyn mukaan suurin osa
yhteiskayttoautopalvelun kayttajista oli tyytyvaisia

© Lisatietoa yhteiskayttdautopalvelun
julkisista hankinnoista Ruotsissa:
www.trafikverket.se/bilpool

© Lisatietoa autojen yhteiskaytosta:
www.motiva.fi/yhteiskayttoautot

= Autojen yhteiskayton potentiaali ja vai-
kutukset paakaupunkiseudulla, Turussa ja
Tampereella. Liikenneviraston tutkimuksia
ja selvityksia 45/2010.
www.liikennevirasto.fi > julkaisut

= Paakaupunkiseudulla toimivat yhteiskaytto-
autopalvelut:
www.citycarclub.fi
www.oliivi.org

= momo Car-Sharing -hanke:
WWW.momo-cs.eu

Yksi yhteiskayttoauto korvaa viidesta kym-
meneen yksityista autoa. Yhteiskayttoautoilijat
kulkevat paaosin joukkoliikenteelld, pyoraillen
ja kavellen ja ajavat autoa noin 30 prosenttia
vahemman kuin vaesto keskimaarin.

palveluun. Ymparistokeskuksessa ollaan tyytyvaisia
siihen, etta yhteiskayttéautopalvelun myoéta tyon-
hakijoilta ei enaa tarvitse edellyttaa auton omista-
mista maastokaynteja varten.

Tampereella ja Turussakin
harkitaan

Motiva on selvittdnyt Tampereen ja Turun kau-
pungeille yhteiskayttdautopalvelun hankkimisen
hyotyja ja kaytantdja osana eurooppalaista momo
Car-Sharing -hanketta. Tampereella asiaan on suh-
tauduttu erittdin positiivisesti, ja ruotsalainen toi-
mintamalli kiinnostaa.

"Kaupungilla on tarve tehostaa autojen kayttoé ja
vahentaa paastoja. Autojen yhteiskaytto tarjoaata-
han yhden uuden vaihtoehdon. Siksi palvelua halu-
taankehittaad"”, toteaa Tampereen kaupungin ECO2-
hankkeen johtaja Pauli Valimaki.

more options for energy efficient
mobility through Car-Sharing
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|EE:n vastuuvapauslauseke:

Kirjoittajat ovat yksin vastuussa tdmén tietokortin sisallgsté.
Sisalto ei valttamatta heijastele Euroopan yhteiséjen mielipidetta.
Euroopan komissio ei ole vastuussa siséllén mahdollisesta
tulevasta kaytosta.

Urho Kekkosen katu 4-6 A
PL 489
00101 Helsinki

Puhelin 0424 28T
Faksi 0424 281299
www.motiva.fi
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